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Stellungnahme des Bundesamtes fiir Strassen (ASTRA)

Sehr geehrte Damen und Herren

Besten Dank fiir die Zustellung der Unterlagen vom 21. Januar 2022 (Eingang ASTRA) im Rahmen der
2. Vernehmlassung «Einzonung und Bebauungsplan der Pistor AG im Gebiet Hasenmoos» der Ge-
meinde Rothenburg. Das Bundesamt fiir Strassen ASTRA hat bereits mit Schreiben A-013F3401/13
vom 22. Januar 2021, im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens, seine Stellungnahme abgegeben.

Die Auswirkungen der «Einzonung und Bebauungsplan der Pistor AG im Gebiet Hasenmoos» sind im
Kapitel 7 des aktuellen Berichtes «Kapazitdt und Ausbauméglichkeiten Verkehrsnetz ESP Rothenburg
Station» vom 21. Januar 2022 aufgefiihrt. Die verkehrlichen Auswirkungen und die notwendigen Mass-
nahmen werden plausibel aufgezeigt. Bei einer Realisierung der Massnahmen, geméss Bauprogramm
Topf A des Kantons Luzern, kann das zusétzliche Verkehrsaufkommen der Pistor-Erweiterung mit dem
bestehenden Verkehrsaufkommen auf dem tibrigen Strassennetz bewaltigt werden.

' In dieser Stellungnahme wird der Einfachheit halber nur die ménnliche Form verwendet. Die weibliche Form ist selbstverstindlich jeweils mit-
eingeschlossen.

Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Thomas Riietschi

Brithlstrasse 3, 4800 Zofingen
Tel. +41 58 482 75 08
thomas.rueetschi@astra.admin.ch
https:/imww.astra.admin.ch
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Das ASTRA kann deshalb der «Einzonung und Bebauungsplan der Pistor AG im Gebiet Hasenmoos»
zustimmen.
Zu den uns eingereichten Unterlagen haben wir noch folgenden Anmerkungen:

Das ASTRA ist der Ansicht, dass die Umsetzung des Reduktionsfaktors zur VSS-Norm betreffend Park-
platzberechnung analog den «Bebauungsplédnen Rothenburg Station Ost und West» zu erfolgen hat.
Dasselbe gilt fiir die Berechnung des Spitzenstundenverkehrs (MSP, ASP) fiir den «Bebauungsplan der
Pistor AG im Gebiet Hasenmoos» mit dem gleichen theoretischen Reduktionsfaktor der Parkplatzanzahl
wie bei den «Bebauungsplanen Rothenburg Station Ost und West».

Wir bitten Sie um Berlicksichtigung unserer Stellungnahme im Rahmen der Vernehmlassung.

Freundliche Griisse

Bundesamt fiir Strassen

Thomas Riietschi
Support
Fachspezialist Baupolizei

Kopie per E-Mail an;
Kor, Kit, Sal, Bab, Wer
zentras.baupolizei@lu.ch, pius.suter@lu.ch
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Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 22. Oktober 2020 haben Sie uns zur Mitwirkung zur Teilrevision der Ortsplanung und
dem Erlass des Bebauungsplans Hasenmoos Siid der Firma Pistor AG, Rothenburg eingeladen (Frist
bis 15. Januar 2021). Die Mitwirkungsunterlagen konnten von der Website der Gemeinde Rothenburg
heruntergeladen werden. Im Rahmen der vorliegenden Stellungnahme nehmen wir zu den aus Sicht der
Nationalstrasse relevanten Unterlagen gemass Artikel 24 NSG wie folgt Stellung:

- Mobilitatskonzept Pistor Rothenburg, Rapp Trans AG, 02. Juli 2020
- Bebauungsplan Hasenmoos Siid, Verkehrsgutachten, Rapp Trans AG, 22. Oktober 2020

Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Thomas Riietschi

Standort: Brihistrasse 3, 4800 Zofingen
Tel. +41 58 482 75 08
thomas.rueetschi@astra.admin.ch
https://Avww.astra.admin.ch
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1. Ausgangslage

Im Umfeld des N2 Autobahnanschlusses Rothenburg liegt der kantonale Entwicklungsschwerpunkt
(ESP) Rothenburg, in welchem verschiedene Gebiete neu bebaut oder verdichtet werden. Vor diesem
Hintergrund wurde durch die Firma SWISSTRAFFIC im Jahr 2015 der verkehrstechnische Bericht ,Ver-
kehrsanalyse und Verkehrsmanagement ESP Rothenburg” (08.06.2015) erarbeitet. Dieser zeigt auf,
dass fiir das Funktionieren des Doppelkreiselsystems ,Huoben — Wabhligen“ beim Autobahnanschluss
Rothenburg die Fahrzeugmenge aus den Entwicklungsgebieten kiinftig dosiert werden muss.

Im Rahmen der Projektierung des Kantonsstrassenabschnitts Lohren — Buzibach konnten die Erkennt-
nisse aus dem verkehrstechnischen Bericht zum ESP Rothenburg bestétigt werden. In diesem Zusam-
menhang wurde das Konzept mit den erforderlichen Massnahmen durch die AKP Verkehrsingenieur AG
vertieft. Dabei soll mit einem System von Lichtsignalanlagen und Zuflussdosierungen an den Zufahrten
zum Autobahnanschluss die Kapazitét in den Spitzenstunden beschrankt werden, um die Funktionalitzt
der beiden Anschlusskreisel und damit des Autobahnanschlusses zu gewéhrleisten.

Die erwahnten Untersuchungen wurden infolge der geplanten Wiedereréffnung des Voli- respektive 7/8-
Anschlusses Emmen Nord aktualisiert (Untersuchung vom 13.12.2018). Die Wiedererdffnung zuséatzli-
cher Fahrbeziehungen am Anschluss Emmen Nord wird zu gewissen Verkehrsentlastungen am An-
schluss Rothenburg filhren. Diese Untersuchungen wurden fiir den im Kanton Luzern relevanten Prog-
nosehorizont 2040 durchgefiihrt.

Alle Untersuchungen kommen zum Schiuss, dass der Verkehr aus den Entwicklungsgebieten des ESP
Rothenburg kiinftig trotzdem dosiert werden muss, um die Leistungsfihigkeit des Autobahnanschlusses
Rothenburg gewahrleisten zu kénnen. Das Ausmass der Dosierung ist abhéngig vom Ausmass der Ent-
wicklung, dem betrachteten Prognosehorizont sowie weiteren Entwicklungen im Umfeld.

2.  Bauvorhaben

Die Firma Pistor AG plant die Erweiterung des bestehenden Standortes an der Hasenmoosstrasse in
Rothenburg. Fir die dazu erforderliche Bauzonenerweiterung im Gebiet Hasenmoos ist eine Teilrevision
der Ortsplanung der Gemeinde Rothenburg vorgesehen. Obwohl der Standort des Vorhabens aus-
serhalb des Nationalstrassenperimeters liegt, ist das Bundesamt fiir Strassen ASTRA aufgrund der ver-
kehrlichen Auswirkungen auf den Autobahnanschluss Rothenburg davon betroffen.

Das Projekt soll in zwei Etappen realisiert werden. In einer ersten Etappe, welche voraussichtlich im Jahr
2023 realisiert wird, soll ein neues Parkhaus auf der Ostseite der Hasenmoosstrasse mit 456 Parkfeldern
erstellt werden. Der bestehende Parkplatz mit 428 Parkfeldern auf der Westseite der Hasenmoosstrasse
wird im Gegenzug aufgehoben. Daher werden gegeniiber dem bestehenden Zustand in dieser ersten
Etappe 28 zusétzliche Parkfelder erstellt. Die erste Etappe wird in einem separaten Baugenehmigungs-
verfahren behandelt. Das entsprechende Verkehrsgutachten ist nicht Bestandteil der vorliegenden Stel-
lungnahme. Zudem werden im Verkehrsgutachten die verkehrlichen Auswirkungen der ersten Etappe
aufgrund der geringen Zunahme an Parkfeldern als vemachléssigbar eingeschétzt.

In einer zweiten Etappe (ca. 2030) soll auf dem aufgehobenen Parkplatz sowie auf der momentan der
Landwirtschaftszone zugeordneten Parzelle Nr. 103 das neue Warenumschlagzentrum WUZ -Sid der
Pistor AG erstellt werden, welches auch Platz firr die Verwaltung bieten soll. In der zweiten Etappe sollen
372 zusétzliche Parkfelder realisiert werden, so dass dann insgesamt 828 Parkfelder auf dem Pistor-
Areal zur Verfligung stehen. ‘

3. Erwdgungen Mobilitdtskonzept vom 02.07.2020

Der MIV-Anteil liegt geméss Mitarbeiterumfrage der Pistor AG bei rund 80%. Der hohe MIV-Anteil sei
auf die Arbeitszeiten (erste LKW-Auslieferungen ab 05.00 Uhr), den Schic‘htbetrieb sowie die schlechte
OV-Erschliessung zuriickzufiihren.

Bei der Pistor AG arbeiten derzeit rund 150 Mitarbeitende in der Frithschicht (05.00 — 14.00 Uhr) und 40
Mitarbeitende in der Spétschicht (13.00 — 22.00 Uhr). Zwischen diesen beiden Schichten kommt es zu
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einer Uberlagerung, so dass ein zwischenzeitlicher Mehrbedarf an Parkfeldern besteht. In der Nach-
schicht (22.00 — 05.00 Uhr) sind nur ca. 10 Mitarbeitende tatig. Mit 350 Mitarbeitenden arbeitet der
Grossteil in der Tagesarbeit mit reguléren Arbeitszeiten von 07.30 - 17.00 Uhr.

Gemaéss dem Mobilitdtskonzept scheidet aufgrund der Arbeitszeiten fiir einen Drittel der Mitarbeitenden
der OV als Verkehrsmittel fiir den Arbeitsweg aus, was aufgrund der Arbeitszeiten und des entsprechen-
den OV-Angebots nachvollziehbar ist. Geméss der Mitarbeiterumfrage wéren die Mitarbeitenden jedoch
durchaus motiviert, ihr Pendlerverhalten zu dndern, sofern bessere Rahmenbedingungen und Anreize
geschaffen wiirden.

. Mit der Erdffnung des Parkhauses sind im Mobilitdtskonzept verschiedene Kernmassnahmen vorgese-
hen. Die neuen Parkplatze im Parkhaus werden bewirtschaftet und bei Verzicht auf einen Parkplatz
werden die Mitarbeitenden mit einem Oko-Bonus belohnt. Diese Massnahmen sollen zu einer Senkung
des MIV-Anteils beitragen, was von Seiten des ASTRA begriisst wird.

Im Rahmen eines Monitorings soll die Verkehrszusammensetzung der Mitarbeitenden der Pistor AG in
regelmissigen Abstinden mittels spezifischer Indikatoren erfasst und ausgewertet werden. Ziel ist es,
den Umsetzungsstand sowie die Entwicklung des MIV-Anteils zu dokumentieren. Sofern die Mobilitats-
massnahmen noch nicht zu den angestrebten Zielsetzungen fiihren, sollen in Abstimmung mit der Ge-
meinde Rothenburg weitere Massnahmen diskutiert werden.

Die erarbeiteten Mobilititsmassnahmen sind zweckmassig und werden aus fachlicher Sicht begriisst.

Die Indikatoren sowie das Monitoring werden im Mobilitdtskonzept sauber und nachvollziehbar erlautert
und sind aus fachlicher Sicht zweckmassig.

4. Erwagungen Verkehrsgutachten vom 22.10.2020
Verkehrsgrundlagen

Zur Verkehrsabschétzung stiitzt sich das Verkehrsgutachten auf eine Verkehrszahlung, welche Anfang
Marz 2020, in der Woche vor Beginn der ausserordentlichen Lage und des damit verbundenen Lock-
downs aufgrund der Covid-Pandemie in der Schweiz, durchgefiihrt wurde. Deren Ergebnisse werden mit
alteren Verkehrserhebungen verglichen, plausibilisiert und als Grundlage fiir die Verkehrsbelastungen
angenommen.

Die erste Vergleichsgrundlage bildet die Mehrverkehrsabschatzung ESP Rothenburg (Burkhalter De-
rungs AG), welche auch Grundlage fiir die Studie von SWISSTRAFFIC (2015) bildete.

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens wird die Entwicklung des téglichen Verkehrs mit der Mehrverkehrs-
abschéatzung verglichen und die Zunahme der Verkehrsbelastung fiir die Zeithorizonte 2020 und 2030
prognostiziert. Dabei werden fiir die unbebauten Fldchen inkl. der Parzelle Nr. 103, auf welcher das WUZ
Sid realisiert werden soll, Nutzungsprognosen vorgenommen. :

Das Pistor-Areal ist gemass Mehrverkehrsabschétzung Bestandteil der Verkehrszone 5 ,Hasen-
moosstrasse*. Diese Zone, welche nebst der Pistor AG auch die anderen Nutzungen an der Hasen-
moosstrasse beinhaltet, weist im gemass damaligem Bericht als Prognosezustand 2020 bezeichneten
Zustand (= bestehender Zustand), ein Verkehrsaufkommen von 3'500 Fahrzeugen pro Tag auf. Bis 2030
ist mit einem zusétzlichen Verkehrsautkommen von rund 1‘500 Fahrzeugen pro Tag (DTV) zu rechnen,
welches auf eine Verdichtung der bereits genutzten Parzellen zuriickzufiihren ist.

Ab 2030 kommt das abgeschitzte Verkehrsaufkommen der Parzelle Nr. 103 hinzu. Es wird mit einer
Verkehrszunahme von rund 3‘000 Fahrzeugen pro Tag (DTV) gerechnet. Das gesamte Verkehrsauf-
kommen der Verkehrszone 5 ,Hasenmoosstrasse” liegt dann bei rund 8'000 Fahrzeugen pro Tag.

Im ESP Rothenburg ist die Pistor AG im Zustand 2030+ mit 180 zusétzlichen DTV-Fahrten durch Ver-
dichtung und 1'280 DTV-Fahrten durch den Ausbau der Fléchen enthalten (Parzelle Nr. 103 berlicksich-
tigt), was total 1'460 DTV-Fahrten ergibt. Die Pistor AG erzeugt somit rund 18% (1'460 / 8'000 Fahrten)
des prognostizierten Mehrverkehrs der Verkehrszone 5 ,Hasenmoosstrasse*,

Im Verkehrsgutachten wird auf den Bericht der SWISSTRAFFIC verwiesen.‘ Dieser kommt zum Schluss,
- dass der Knoten Hasenmoos- / Stationsstrasse bei einer aligemeinen jéahrlichen Verkehrszunahme von
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1% auf dem iibergeordneten Strassennetiz bereits im Prognosezustand 2020 (iberlastet ist und Mass-
nahmen erforderlich sind. Als Massnahmen werden aufgefiihrt:

- Erstellung Mobilitdtsmanagements, Anzahl Parkplatze auf das Minimum der Norm setzen, Opti-
mierung des OV-Angebots.

- L|Cht5|gna|anlagen an Knoten Hasenmoosstrasse und Buzibach

- Lichtsignalanlagen so geregelt, dass das Doppelkreiselsystem Wahligen / Huoben immer funk-
tioniert und kein Riickstau auf die Autobahnausfahrten entsteht (Dosierungsanlagen)

- Busbevorzugung (Busspuren, LSA), um die Fahrplanstabilitat sicherstellen zu kénnen

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens wurde auf der Hasenmoosstrasse zwischen dem Standort der Pis-
tor AG und der Einmiindung Sonnmatthof der Verkehr vom 07. — 13. Mérz 2020 erhoben. Zudem wurden
am Knoten Hasenmoos- / Stationsstrasse am Dienstag 10. Mérz 2020 die Knotenstrome der Spitzen-
stunden erhoben.

Bei der Betrachtung der Ganglinie (Abb. 6, S. 9) féllt jedoch auf, dass die Morgenspitzenstunde mit rund
160 Fahrzeugen pro Stunde deutlich ausgeprégter ist als die Abendspitzenstunde mit rund 60 Fahrzeu-
gen pro Stunde. Aus fachlicher Sicht ist nicht nachvollziehbar, warum in der Abendspitzenstunde nur
rund 37% des Verkehrs der Morgenspitzenstunde gemessen wurden. Die Messergebnisse sollen daher
nochmals kritisch hinterfragt werden. Dabei ist auch zu beriicksichtigen, dass das Pendlergeschehen
nur eine Woche vor dem Lockdown, vermutlich bereits verandert war.

Die erwahnte Verkehrszdhlung wurde mit anderen Verkehrszahlungen auf der Hasenmoosstrasse ver-
glichen. Aufgrund der unterschiedlichen Messstandorte ist ein direkter Vergleich jedoch nicht méglich.
Die Messung vom Méarz 2020 weist einen DTV von 1'900 Fahrzeugen pro Tag auf. Die Messung der
PMMAG aus dem Jahr 2019 beinhaltet auch das Gebiet zwischen Sonnmatthof und des Gewerbekom-
plexes Hasenmoosstrasse 13. An dieser Stelle wurde ein DTV von 3'900 Fahrzeugen pro Tag gemes-
sen.

Im Vergleich dieser akiuelleren Messungen mit den Modellwerten geméss Studie der SWISSTRAFFIC
wird erwéhnt, dass der Modellwert fiir das Jahr 2013 deutlich tiefer liegt, was jedoch aus fachlicher Sicht
plausibel erscheint, da zwischenzeitlich weitere Verdichtungen im Gebiet Sonnmatthof stattgefunden
haben.

Im Gutachten wird auf die grossen Unterschiede zwischen der Prognose 2020 geméss SWISSTRAFFIC
und den Messwerten 2020 hingewiesen. Dabei ist jedoch zu beriicksichtigen, dass die Prognosewerte
sich auf den Querschnitt vorne an der Einmiindung beziehen, was eine Erklarung fiir das um rund 1:500
DTV héhere Verkehrsaufkommen am Querschnitt der Einmiindung in die Stationsstrasse sein kénnte.

Parkplatznachweis

Der Parkplatznachweis ist nachvollziehbar und deckt sich mit unseren Nachpriifungen geméss VSS-40
281. Gemass Norm wiirde aufgrund der schlechten OV-Erschliessung der Standorttyp E resultieren. Im
Verkehrsgutachten wird der Standort aufgrund des Pistor-Shuttlebusses dem Standorttyp D zugewiesen,
was fir uns nachvoliziehbar und korrekt ist.

Im Gutachten wird plausibel erlautert, dass gemass Norm aktuell 113 Besucher-Parkplatze erforderlich
wéren, im bestehenden Zustand die 33 Besucherparkfelder jedoch ausreichen. Im Gutachten wird daher
empfohlen, die Besucher-Parkplétze auf die tatséchlich benétigte Anzahl zu fixieren, was zweckmassig
“ist.

Fir den Zustand Z2 wird geméss VSS-40 281 ein Grundbedarf von 244 Besucher Parkfeldern errechnet,
was bei einer Reduktion auf 70% (in Anlehnung an den bestehenden Zustand) noch 171 Parkfeldern
entspricht. Im Gutachten wird vorgeschlagen, lediglich die 33 Parkfelder im bestehenden Zustand um
15 Parkfelder fiir die Vergrésserung der Verwaltung zu erweitern, woraus 48 Besucher-Parkfelder resul-
tieren (im Bericht félschlicherweise 45 Besucher-Parkfelder). Somit werden lediglich 28% der erforderli-
chen Besucher-Parkfelder realisiert. '

Aus Sicht des ASTRA ist eine Reduktion der Parkfeldanzahl zweckmassig, wenn der effektive Bedarf
darunterliegt. Ein zu knappes Parkfeldangebot birgt jedoch das Risiko, dass auch ausserhalb des Areals
parkiert wird, was zu Problemverlagerungen an andere Stellen im ESP-Gebiet fiihren kdnnte.
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Im Verkehrsgutachten wird erwéhnt, dass das geplante Parkfeldangebot zu einem spéteren Zeitpunkt
nochmals tiberpriift werden soll. Bis dahin wiirden auch die Erkenntnisse aus dem Wirkungscontrolling
des Mobilitétskonzepts vorliegen. Zudem kénnen auch die Entwicklungen im OV beriicksichtigt werden.
Dieser Ansatz wird aus fachlicher Sicht begriisst und als zweckmissig erachtet.

Verkehrsaufkommen Pistor AG

Das Verkehrsaufkommen der Pistor AG im Jahr 2020 wird aufgrund von Kennzahlen (Mitarbeiter, Park-
platze, LKW-Fahrten berechnet). Zudem wird im Gutachten das Verkehrsaufkommen nach Realisierung
der ersten Etappe (2023) sowie dem Zustand mit Standorterweiterung (2030) berechnet. Bei der Ermitt-
lung des Verkehrsaufkommens wird unterschieden nach Personen- und Giiterverkehr.

Das Verkehrsaufkommen im Personenverkehr wird anhand der Parkfelder ermittelt. Fur die Besucher-
parkfelder wird geméss VSS-40 283 von einem spezifischen Verkehrspotenzial (SVP) von 2.5 Fahrten
pro Werktag ausgegangen.

Bei den Mitarbeitenden wurde ein SVP von 2.2 Fahrten pro Parkfeld und Werktag zu Grunde gelegt,
was dem Minimalwert geméss VSS-40 283 entspricht. Aufgrund des Vorhandenseins einer Betriebskan-
tine sowie den vorgesehenen Mobilitdtsmassnahmen kann diese vergleichsweise tiefe Verkehrserzeu-
gungsrate aus fachlicher Sicht nachvollzogen werden.

Die tageszeitliche Verteilung wird im Verkehrsgutachten anhand der Arbeitsschichten abgeschitzt, mit
der Norm verglichen und anschaulich als Tagesganglinie aufgezeigt. Die Ergebnisse sind aus fachlicher
Sicht plausibel und nachvollziehbar. Im Unterschied zur Erhebung mittels Seitenradar weist hier die
Abendspitze hohere Werte auf als die Morgenspitze, was aus verkehrsplanerischer Sicht zu erwarten
ist.

Die Entwicklungen im Guterverkehr werden anhand der Flotte der LKW und Lieferwagen hergeleitet,
welche von aktuell 88 auf kiinftig 184 Fahrzeuge vergrossert wird. Zudem bedienen heute rund 140
Zulieferer-Lastwagen das Pistor-Areal, welche sich kiinftig auf rund 300 Fahrzeuge erhéhen werden.

Das Verkehrsgutachten zeigt auf, dass der Personenverkehr in den Spitzenstunden eindeutig iiber dem
Giiterverkehr dominiert, da dieser zu einem Grossteil ausserhalb der Spitzenstunden stattfindet.

Die Verteilung des Pistor-Verkehrsaufkommens auf das umliegende Strassennetz erfolgt aufgrund der
Verteilung der Wohnorte sowie Angaben der Pistor AG zum Giiterverkehr. Die Herleitung der Verteilung
ist fundiert, fachlich gut abgestiitzt und nachvollziehbar.

Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Der Leistungsnachweis wurde fiir den Knoten Hasenmoos- / Stationsstrasse durchgefiihrt und basiert
auf statischen Berechnungen basierend auf der Norm VSS-40 022.

Die Berechnungen zeigen, dass der vortrittsgeregelte Knoten bereits im jetzigen Zustand liberlastet ist.
Dies deckt sich mit den Beobachtungen vor Ort, welche zeigen, dass die Linkseinmiinder in Richtung
Autobahn von grdsseren Wartezeiten betroffen sind. In den Zustanden Z1 (2023) und Z2 (2030) nehmen
die Wartezeiten erwartungsgemaéss zu.

Geméss den Belastungsskizzen im Verkehrsgutachten werden in der Morgenspitzenstunde 2030 (inki.
zweiter Etappe der Pistor AG) rund 170 Wegfahrten pro Stunde erwartet. In der Abendspitzenstunde
2030 (inkl. zweiter Etappe der Pistor AG) ist mit 576 Wegfahrten pro Stunde zu rechnen, weshalb die
Abendspitzenstunde massgebend ist. Von den 576 Wegfahrten in der Abendspitzenstunde entfallen 286
auf die bestehenden Nutzungen, 176 auf die Erweiterung Pistor sowie 114 auf librige Entwicklungen an
der Hasenmoosstrasse.

Die Untersuchungen der SWISSTRAFFIC und der AKP Verkehrsingenieur AG, welche mittels Verkehrs-
flusssimulationen durchgefiihrt wurden, zeigen auf, dass die Kapazitat der Wegfahrt aus der Hasen-
moosstrasse im Prognosezustand 2030 bei maximal 250 Wegfahrten pro Stunde wahrend der Abend-
spitzenstunde liegt, damit das Kreiselsystem am Autobahnanschiuss nicht iiberlastet wird.

Somit kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen 2030 inkl. Erweiterung Pistor-Areal nur zu 44%
bewdltigt werden, so dass aus fachlicher Sicht zwingend ergénzende Massnahmen erforderlich sind,
welche im Verkehrsgutachten nicht explizit erwahnt werden.
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5. Schlussfolgerungen und weiteres Vorgehen

Im bestehenden Zustand weist die Pistor AG mit einem MiV-Anteil von 80% einen hohen MIV-Anteil auf.
Dieser ist auf die schlechte OV-Erschliessung, die Schichtarbeit und die Verfiigbarkeit zah!reicher Park-
felder zuriickzufithren.

Kiinftig soll der Standort mit einem neuen Warenumschlagszentrum erweitert werden. In einer ersten
Etappe sollen die bestehenden Parkfelder aufgehoben und mit einer nur geringfiigigen Erhdhung um 28
Parkfelder in einem Parkhaus untergebracht werden. Die im Mobilitdtskonzept vom 02.07.2020 beab-
sichtigte Parkplatzbewirtschaftung sowie die Einfiihrung eines Oko-Bonus werden von Seiten des
ASTRA begriisst. Die Absicht den MIV-Anteil mittelfristig zu senken wird als zweckmassig erachtet, weil
das Verkehrsnetz rund um den N2 Anschluss Rothenburg bereits im jetzigen Zustand stark ausgelastet
ist.

In einer zweiten Etappe soll auf dem bestehenden Parkplatz sowie der aktuell unbebauten und in der
Landwirtschaftszone liegenden Parzelle Nr. 103 das Warenumschlagszentrum WUZ Siid erstellt wer-
den. Zudem soll das Parkfeldangebot in der zweiten Etappe um 93% erhéht werden. Dieses Parkfeld-
angebot ist jedoch tiefer als gemass VSS-Norm errechnet, was von Seiten des ASTRA begriisst wird.
Es soll jedoch unbedingt verhindert werden, dass aufgrund eines zu knappen Parkfeldangebots an an-
deren Orten im ESP-Perimeter parkiert wird.

Die Bauherrschaft beabsichtigt, das Verkehrsaufkommen und die Verkehrszusammensetzung kiinftig
regelmassig zu erheben. So kann die Entwicklung des MIV-Anteils beobachtet und nétigenfalls zusétz-
liche Massnahmen ergriffen werden, was aus fachlicher Sicht zweckmassig ist.

Die Ermittlung des kiinftigen Verkehrsautkommens der Pistor AG basiert auf diversen Verkehrsgrundla-
gen. Unter anderem wurde im Mérz 2020 eine Erhebung mittels Seitenradar durchgefiihrt. Die Tages-
ganglinie aus dieser Erhebung zeigt im Vergleich zur Morgenspitzenstunde einen vergleichsweise ge-
ringen Anteil der Abendspitzenstunde und sollte daher nochmals kritisch hinterfragt werden.

Waiéhrend der massgebenden Abendspitzenstunde steigt das Verkehrsaufkommen von 286 Wegfahrten
pro Stunde im bestehenden Zustand (2020) infolge der Entwicklungen des Pistor-Areals sowie der iibri-
gen Entwicklungen in der Hasenmoosstrasse auf 576 Wegfahrten pro Stunde (davon 176 Wegfahrten
durch Erweiterung Pistor und 114 Wegfahrten durch librige Entwicklungen).

Zur Gewahrleistung der Leistungsféhigkeit der beiden Kreisel am Anschluss Rothenburg kénnen aus
der Hasenmoosstrasse in der Abendspitzenstunde des Prognosezustandes 2030 maximal 250 Weg-
fahrten pro Stunde bewdltigt werden, was bedeutet, dass selbst das Verkehrsaufkommen des bestehen-
den Zustandes (2020) kiinftig dosiert werden muss.

Kiinftig wird der Knoten Hasenmoos- / Stationsstrasse geméss dem Kantonsstrassenprojekt mit einer
Lichtsignalanlage geregelt. Der Zufluss der Hasenmoosstrasse soll in diesem Rahmen auf das zulassige
Mass dosiert werden. Mit der bestehenden Verkehrsnachfrage aus der Hasenmoosstrasse von 286
Wegfahrten pro Stunde geniigt eine leichte Dosierung, um die Leistungsfahigkeit des Autobahnan-
schlusses auch kiinftig zu gewahrleisten.

Durch die zu erwartenden Verkehrszunahmen aufgrund der geplanten Erweiterung der Pistor AG sowie
der iibrigen Entwicklungen an der Hasenmoosstrasse nehmen somit die Riickstaus an der Dosierung
der Wegfahrt aus der Hasenmoosstrasse ohne flankierende Massnahmen massiv zu. Dies fiihrt zu
enorm langen Wartezeiten sowie zu Behinderungen im Busverkehr. Dadurch steigt der Druck, das Kon-
tingent der Wegfahrten aus der Hasenmoosstrasse zu erhéhen, wodurch sich die Probleme an den Au-
tobahnanschluss verlagern wiirden.

6. Fazit

Das ASTRA kann der geplanten Einzonung im Gebiet Hasem"noos sowie der damit verbundenen Erwei-
terung des Pistor-Areals zum jetzigen Zeitpunkt nicht zustimmen. Zuerst ist die daraus resultierende
Verkehrsproblematik zu 16sen respektive die entsprechenden Massnahmen verbindlich festzulegen.

Das ASTRA empfiehlt daher der Bauherrschaft, in Abstimmung mit dem Kanton Luzern und der Ge-
meinde Rothenburg, flankierende Massnahmen (z.B. Verbesserung OV-Anbindung, Dosierung Ausfahrt
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Parkhaus, bessere Firmenbusabdeckung etc.) zu konzipieren und deren konkrete Umsetzung verbind-
lich festzulegen (z.B. im Bebauungsplan). Danach kénnen die Unterlagen dem ASTRA zur erneuten
Stellungnahme eingereicht werden.

Wir bitten Sie um Beriicksichtigung unserer Anliegen und Zustellung des Resultats der Mitwirkung. Bei

allfalligen Fragen stehen wir lhnen gerne zur Verfiigung.

Freundliche Griisse

Bundesamt fir Strassen

Wﬁ

Thomas Riletschi
Filiale Zofingen
Fachspezialist Baupolizei

Kopie an:
Kor, Kit, Sal, Wer, Bee, Bup, zentras.baupolizei@lu.ch
a.kaufmann@akpag.ch, l.jordi@akpag.ch
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KANTON
LUZERN

Bau, Umwel- und Wirtschaftsdepariement

Verkehr und Infrastruktur (vif)
Arsenalstrasse 43

Postfach

6010 Kriens 2 Sternmatt

Telefon +41 413181212
vif@lu.ch

www.vif.lu.ch

Dienststelle

Raum und Wirtschaft (rawi)
Herr Cuneyd Inan
Murbacherstrasse 21

6002 Luzern

Kriens, 25. November 2021 zeu/DAr/Su/MUD/Ho/DBI/SAS
ID 21_106 / 2101.1502 / 2021-70

GEMEINDE ROTHENBURG

Vernehmlassung; Vorpriifung Einzonung und Bebauungsplan der
Pistor AG, Rothenburg auf einer Teilfliche von Grundstiick Nr. 103,
Hasenmoos GB Rothenburg

Sehr geehrter Herr Inan
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir beziehen uns auf die am 4. November 2021 per Axioma erhaltenen bereinigten Unterla-
gen und aussern uns dazu wie folgt:

VERKEHRSPLANUNG/VERKEHR/KANTONSSTRASSEN
Folgende Dokumente wurden durch uns gepriift:

- Mobilitdtskonzept Pistor

- Verkehrsgutachten Pistor

Mobilitditskonzept Pistor
Die Anstrengungen der Pistor zur Reduktion des Verkehrsaufkommens wird positiv zur
Kenntnis genommen.

- Zum Mobilitatskonzept haben wir keine Bemerkungen.

Verkehrsgutachten Pistor

Im Bericht Verkehrsgutachten haben wir einen Fehler in Tabelle 34 festgestellt. Der Aus-
gangszustand Z0 ist dort falsch dargestellt. Dadurch dndern sich die Differenzen fur die ver-
schiedenen Zusténde. Dies hat zur Folge, dass sich der Verkehr gegeniiber den bisherigen
Angaben in der Morgenspitzenstunde um 35 Fz./h und in der Abendspitzenstunde um

36 Fz./h erhoht. Die Reduktion gegentiber dem ersten Gutachten betrégt somit noch rund
50 Prozent.

Die Auswirkungen auf den Zustand «Ist-Zustand+ mit Pistor-Erweiterung» wird durch AKP
Verkehrsingenieure AG zurzeit neu berechnet.
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Gemass Auskunft von Herrn Luisoni, RAPP, wird der Bericht korrigiert und der Gemeinde
Rothenburg, den Dienststellen Raum und Wirtschaft (rawi) und Verkehr und Inftrastruktur
(vif) in den nachsten Tagen zugestellt werden.

- Zum Verkehrsgutachten haben wir, ausgenommen von oben erwéhntem Fehler, keine
weiteren Bemerkungen.

Eine Bewilligung der geplanten Einzonung ist massgeblich abhéngig von der Zustimmung
des Bundesamtes fir Strassen (ASTRA). Die Dienststelle vif ist zurzeit an der Erarbeitung
der mittelfristigen Massnahmen zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit des tibergeordneten
Netzes. Dieses wird dem ASTRA im Januar 2022 vorgestellt werden.

NATURGEFAHREN

Auflage:

Die Erweiterung/Ergénzung der Gefahrenkarte ist in die bestehende Online-Karte zu integrie-
ren. Auch der Perimeter der Gefahrenkarte ist entsprechend anzupassen bzw. zu erweitern,
auch wenn lokal keine Gefahrdung vorhanden ist.

Wir bitten Sie um Berlicksichtigung unserer Stellungnahme im Rahmen der Vernehmlas-
sung.

Freundliche Grisse

/ [/E/;\/,ﬂ )

BeatHié fidtie Urs Zehnder /

Abteil rfns_,'it r Planung Strassen Abteilungsleiter Naturgefahren
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KANTON
LUZERN

Baw Umwel- und Wirtschalisdepartement

Verkehr und Infrastruktur (vif)
Arsenalstrasse 43

Postfach

6010 Kriens 2 Sternmatt

Telefon +41 413181212
vif@lu.ch

www.vif.lu.ch

Dienststelle

Raum und Wirtschaft (rawi)
Herr Clneyd Inan
Murbacherstrasse 21

6002 Luzern

Kriens, 5. Marz 2021 zeu/DAr/Su/MUD/Ho/ah/DBI
ID 21 106 / 2101.1502 / 2021-70

GEMEINDE ROTHENBURG

Vernehmlassung; Vorpriifung Einzonung und Bebauungsplan der
Pistor AG, Rothenburg auf einer Teilflaiche von Grundstiick Nr. 103,
Hasenmoos GB Rothenburg

Sehr geehrter Herr Inan
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir beziehen uns auf die am 25. Januar 2021 per Axioma erhaltenen Unterlagen und aus-
sern uns dazu wie folgt:

VERKEHRSPLANUNG/KANTONSSTRASSEN

1. Zusammenfassung der bisherigen Untersuchungen

Der A2-Anschluss Rothenburg sowie das bestehende Kantonsstrassennetz sind im beste-
henden Zustand stark ausgelastet und teilweise Uberlastet. Aufgrund des kantonalen Ent-
wicklungsschwerpunkts (ESP) Rothenburg werden verschiedene Gebiete verdichtet, so dass
mit einer starken Verkehrszunahme zu rechnen ist.

Vor diesem Hintergrund hat die Firma SWISSTRAFFIC AG im Jahr 2015 den verkehrstech-
nischen Bericht «Verkehrsanalyse und Verkehrsmanagement ESP Rothenburg» erarbeitet.
Darin wird gezeigt, dass fiir das Funktionieren der beiden Kreisel am A2-Anschluss Rothen-
burg die Fahrzeugmenge aus den Entwicklungsgebieten klnftig dosiert werden muss. Die
Untersuchung basiert auf dem Ist-Zustand und den Prognosezustédnden 2020 und 2030.

Im Zusammenhang mit den beiden Kantonsstrassenprojekten «Knoten Lohren (exkl.) - Ein-
mundung Hasenmoosstrasse und Einmindung Buzibachstrasse — Kreisel Wahligen» wurden
die Verkehrsgrundlagen verfeinert und ein Betriebs- und Massnahmenkonzept zur Bewalti-
gung des kunftigen Verkehrsaufkommens erarbeitet. Die Untersuchung basiert auf dem Ist-
Zustand und dem Prognosezustand 2030.
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Beide Analysen kommen zum Schluss, dass das Verkehrsaufkommen aus der Hasen-
moosstrasse bis 2030 auf 250 Fz/h kontingentiert werden muss, um die Funktion des Auto-
bahnanschlusses langerfristig zu gewahrleisten. Eine Dosierung vorne an der Zufahrt in die
Kantonsstrasse fuhrt zu langen Rickstaus und Verlustzeiten fir den Busverkehr, so dass ei-
ne zusatzliche Dosierstelle hinter der Wendeschlaufe vorgeschlagen wurde.

Die Untersuchungen wurden im Jahr 2019 aufgrund der veranderten Randbedingungen der
geplanten Wiedererdéffnung des Voll- respektive 7/8-Anschlusses Emmen Nord aktualisiert.
Hierzu wurde auf das zwischenzeitlich aktualisierte KVM 2040 zuriickgegriffen.

Diese Untersuchung zeigte, dass der 7/8-Anschluss Emmen Nord zwar zu gewissen Entlas-
tungen, insbesondere im Abschnitt A2-Anschluss Rothenburg — Lohren fiihrt. Im Gegenzug
nehmen die Belastungen an der Autobahnausfahrt von Luzern zwischen 2030 und 2040 wei-
ter zu. Daher mussen die Dosierungen tendenziell weiter verstarkt werden, so dass 2040
noch maximal 180 Fz/h aus der Hasenmoosstrasse einmiinden kénnten und die Dosierung
verstarkt werden muss.

2. Vergleich Verkehrsgrundlagen Studie AKP und RAPP

Die RAPP Trans AG wurde von der Pistor AG beauftragt, das Verkehrsgutachten im Zu-
sammenhang mit der Erweiterung zu verfassen. Nachstehend werden die Verkehrszahlen
des betrachteten Prognosezustands 2030 mit dem Prognosezustand 2040 mit 7/8-Anschluss
Emmen Nord geméass Kantonsstrassenprojekt verglichen.

Feststellungen Abendspitzenstunde (ASP)

e 576 Fz/h (+ 321 Fz/h mehr als Studie AKP) Wegfahrten aus der Hasenmoosstrasse in die
Kantonsstrasse

e 350 Fz/h (+ 89 Fz/h mehr als Studie AKP) Zufahrten in die Hasenmoosstrasse

e 123 Fz/h (+ 93 Fz/h gegenlber AKP) Linksabbieger von Lohren in Hasenmoosstrasse

Feststellungen Morgenspitzenstunde (MSP)

e 167 Fz/h (+ 14 Fz/h mehr als Studie AKP) Wegfahrten aus der Hasenmoosstrasse in die
Kantonsstrasse

e 643 Fz/h (+ 108 Fz/h mehr als Studie AKP) Zufahrten in die Hasenmoosstrasse

e 168 Fz/h (+ 3 Fz/h mehr als Studie AKP) Linksabbieger von Lohren in Hasenmoosstrasse

3. Effekt Pistor-Erweiterung

Auswirkungen MSP

In der MSP sind die Zufahrten in die Hasenmoosstrasse massgebend (Mitarbeitende, welche
zur Arbeit fahren).

Durch die Pistor-Erweiterung nehmen die Zufahrten in die Hasenmoosstrasse um 177 Fz/h
zu. Die Rechtsabbieger aus Richtung A2-Anschluss nehmen um 128 Fz/h zu. Die Linksab-
bieger steigen um 49 Fz/h.

Die Wegfahrten aus der Hasenmoosstrasse nehmen infolge Pistor-Erweiterung ebenfalls zu,
aber deutlich geringer. Die Linkseinminder nehmen um 14 Fz/h zu, die Rechtseinmiinder
um 5 Fz/h. Da es sich hier v.a. um wegfahrende LKW handeln dirfte, sind die Auswirkungen
trotz geringer Mengen von Bedeutung.
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Auswirkungen ASP
In der ASP sind die Wegfahrten aus der die Hasenmoosstrasse massgebend.

Bereits im bestehenden Zustand wird mit 280 Fz/h, das Kontingent ausgeschopft. Durch die
Pistor-Erweiterung nehmen die Wegfahrten um 176 Fz/h zu. Die Linkseinmiinder in Richtung
A2-Anschluss nehmen um 110 Fz/h zu. Die Rechtseinmiinder steigen um 66 Fz/h.

Die Zufahrten in die Hasenmoosstrasse nehmen infolge Pistor-Erweiterung geringfligig zu.
Aus Richtung A2-Anschluss 7 Fz/h mehr und aus Richtung Lohren 5 Fz/h mehr.

Auswirkungen LKW-Verkehr (Quelle: RAPP S. 27)

DWV Guterverkehrsaufkommen Pistor (Eigene Fahrzeuge + Zulieferer)

L0 2020 Lufahnt L1 2023 Zufahrt
22 2030 Zufahrt se=enee J() 2020 Weglahnt
71 2023 Weagfahrt === 2D 2030 Weglahnt

Abbildung 15: Entwicklung Tagesganaglinie Guterverkehr Pistor Rothenburg (20-22)

Ganglinie LKW-Verkehr

Die Ganglinie zeigt, dass die Spitzen des LW-Verkehrs in den Morgenstunden liegen und
durch die wegfahrenden Pistor-Lastwagen gepragt sind.

Gegenuber dem bestehenden Zustand 2020 nehmen die Wegfahrten zwischen 05.00 und
06.00 Uhr von rund 40 auf rund 90 Lastragen zu (+ 50 LW/h). Zwischen 06.00 und 07.00 Uhr
nehmen die Wegfahrten von 30 Lastwagen auf rund 60 Lastwagen zu (+ 30 LW/h).

Dies bedeutet, dass bereits vor der Morgenspitze an der Wegfahrt Engpésse entstehen
kénnten. Die Lastwagen bendétigen gegeniuber den Personenwagen mehr Griinzeit und mehr
Stauraum.

4. Fazit

e Die beiden Kreisel am A2-Anschluss Rothenburg stellen die Engpésse im System dar.
Um die Funktion des lUbergeordneten Strassennetzes zu gewahrleisten, missen die seitli-
chen Zufahrten klnftig dosiert werden. Aus der Hasenmoosstrasse konnen in der ASP
(2030) rund 250 Fz/h und in der ASP (2040) rund 180 Fz/h bewaltigt werden.

e Die Ausfahrt der Hasenmoosstrasse weist in der ASP des bestehenden Zustands eine
Nachfrage von rund 280 Fz/h auf. Die Kapazitat wird damit bereits tberschritten.
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e Durch die Erweiterung der Pistor nehmen die Wegfahrten in der ASP um 176 Fz/h zu.
Dadurch nehmen die Wartezeiten an der vortrittsbelasteten Zufahrt stark zu (VQS F). Um
langerfristig eine leistungsfahigere und sichere Ausfahrt in die Kantonsstrasse zu ermégli-
chen, muss der Knoten Hasenmoosstrasse mit einer Lichtsignalanlage (LSA)-geregelt
werden (Bestandteil Kantonsstrassenprojekt «Knoten Lohren — Einmiindung Hasen-
moosstrasse»).

o Eine Dosierung nur an dieser LSA flihrt zu langen Riickstaus, von welcher der Busverkehr
betroffen ist. Daher muss hinter der Buswendeschlaufe eine zweite Dosierstelle eingerich-
tet werden (Bestandteil Kantonsstrassenprojekt «Knoten Lohren — Einmiindung Hasen-
moosstrasse» und «Bushub Rothenburg»).

e Ohne weitere Massnahmen baut sich an dieser «\Vordosierung» infolge der Pistor-
Erweiterung ein theoretischer Rlckstau von 900 m Lange auf. Davon sind auch die be-
stehenden Nutzungen (SABAG, Isotrade, Zumbiihl etc. betroffen).

e Daher soll die Pistor AG das bestehende Mobilitatskonzept vertiefen und zusatzliche
Massnahmen fur die zweite Etappe (Ausfahrtsdosierung im Parkhaus Pistor, bessere 6V-
Erschliessung, Verschiebung der Verkehrsspitzen etc.) erarbeiten. Der durch die geplante
Erweiterung generierte Mehrverkehr ist massiv zu reduzieren.

e Der VerteilschlUssel der Kontingente fir die verschiedenen Areale im Gebiet Hasenmoos
soll erarbeitet und mit den zustandigen Stellen besprochen werden.

e Durch die Pistor-Erweiterung nehmen auch Zufahrten in die Hasenmoosstrasse in der
MSP um 177 Fz/h zu.

e Dies fuhrt an der LSA-Hasenmoosstrasse zu langeren Rickstaus an den Zufahrten vom
A2-Anschlusses und der LSA Lohren. Dies kann zu Behinderungen der Anschlusskreisel
oder bis in die LSA Lohren flihren.

e Die Auswirkungen auf die Spurlangen auf der Kantonsstrasse und die LSA-Steuerungen
bei Einmundung Hasenmoosstrasse und beim Knoten Lohren sind zu priifen.

e Unabhéangig von den Spitzenstunden besteht die Problematik einer starken Zunahme des
LW-Verkehrs. Die Pistor-Lastwagen verlassen das Gebiet Hasenmoos zwischen 05.00
und 07.00 Uhr in grossen Mengen — Gegenseitige Behinderungen der Links- und
Rechtseinmlnder sowie Rickstaus werden zunehmen. Eine Verlangerung des zweistrei-
figen Vorsortierbereich bei der Einmiindung der Hasenmoosstrasse in die Kantonsstrasse
ist zu prifen.

¢ Die Verkehrsgrundlagen Pistor sollen analysiert und in die Belastungen 2040 mit einem
7/8-Anschluss integriert werden.

Aus Sicht Verkehr/Kantonsstrasse kann aus oben erwéhnten Griinden der vorliegen-
den Einzonung der Pistor AG nicht zugestimmt werden.
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NATURGEFAHREN
Gewésser
Es ist kein Gewasser direkt betroffen.

Gefahrenkarte

Es gibt Teile von der Parzelle Nr. 103, die eingezont werden sollen, die nicht gesamt mit dem
Perimeter der Gefahrenkarten abgedeckt sind. Dicht besiedeltes Gebiet insbesondere inner-
halb der Bauzone sollte génzlich durch die Gefahrenkarten abgedeckt sein. Auch wenn in
der nahen Umgebung keine Geféahrdung vorhanden ist, muss der Perimeter der Untersu-
chung in der Gefahrenkarte ersichtlich sein. Das heisst in der Bauzone muss komplett eine
Gefahrenbeurteilung beziiglich allen Naturgefahren nach kantonalen Vorgaben erstellt wer-
den auch wenn offensichtlich keine Gefahrdung vorhanden ist.

Bei Neueinzonungen ausserhalb des Gefahrenkartenperimeters ist die Gefahrenkarte vor-
gangig zu erweitern. Der Perimeter der Gefahrenkarte ist entsprechend zu erweitern.

Hinweis:

o Es gibt bereits eingezonte Parzellen (Beispiel Nrn. 943, 1836, 184, 1175, 2050 und 191)
die nicht ganzlich im Perimeter der Gefahrenkarte sind. Dies sind ebenfalls miteinzube-
ziehen.

Wir bitten Sie um Beriicksichtigung unserer Stellungnahme im Rahmen der Vernehmlas-
sung.

Freundliche Grisse

Beat Hofstetter Urs Zehnder

Abteilungsleiter Planung Strassen Abteilungsleiter Naturgefahren
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Verkehrsverbund Luzern
Seidenhofstrasse 2 - Postfach 4306
6002 Luzern

Telefon 041228 47 20
Telefax 041 226 45 66
info@vvl.ch
www.wvl.ch

Luzern, 22. Marz 2021 ts KANTON LUZERN
Projekt Bebauungsplan Pistor, Rothenburg Raum und Wirtschaft (rawi)
Register 10-107 Rothenburg, Pistor, br 2021024 Raumentwicklung
Geschéft Stellungnahme
Murbacherstrasse 21
6002 Luzern

Stellungnahme Bebauungsplan Pistor

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken fiir die Moglichkeit der Stellungnahme zum Bebauungsplan Pistor Rothenburg.
Wir haben die Unterlagen angeschaut und geben Ihnen gerne folgende Rickmeldung aus
Sicht des Verkehrsverbunds Luzern:

Rothenburg Station ist ein bestehender Bushub im 6V-System des Kantons Luzern (Schnitt-
stelle Bahn- Bus/Bus) der Linien 60, 70, 46 mit der S1 und wird demnéchst baulich den aktuel-
len Bedirfnissen angepasst. Der planerische Vorlauf ist umfangreich in den entsprechenden
Programmen dokumentiert und umfasst rund 10 Jahre Planung. Der Kanton Luzern beteiligt
sich massgeblich an diesem Ausbau. Aus praktischen Griinden wird in diesem Schreiben nicht
weiter darauf eingegangen. Ebenfalls sind Optimierungen der Zu- und Wegfahrt von der Kan-
tonstrasse auf die Hasenmoosstrasse im Bauprogramm abgebildet. Dies deshalb, um den Bus
zuverldssig von und an den Bushub zu bringen. Damit der Umstieg zwischen Bahn und Bus ge-
wahrleistet ist, sind Verlustzeiten zu vermeiden.

Im Bebauungsplan fallen uns zwei wesentliche Aussagen auf:

e Gemass Verkehrsgutachten der Firma Rapp vom 22. Oktober 2020 kann der geplante
Mehrverkehr gegeniiber 2020 (PW +93%, LKW +145%, d.h. mehr als Verdoppelung der
heutigen Fahrtenzahl) im Zusammenhang mit der geforderten Zuverlassigkeit der
Busse in der Zu- und Wegfahrt zum Bushub wohl kaum funktionieren. Eine explizite
Aussage flir den Bushub ist im Verkehrsgutachten nicht enthalten. Siehe aber z.B. die
Aussagen im Kapitel 7.2.2 f. Ein Grossteil der Strassenkapazitdt wird von Seiten Pistor
beansprucht. Siehe auch Kapitel 8: «Unter Mitbetrachtung der umliegenden Entwick-
lungen erhoht sich die Belastung des Knotens insgesamt jedoch merklich. Die Notwen-
digkeit bereits in friiheren Untersuchungen vorgeschlagener Massnahmen zur Knoten-
optimierungen (LSA-Steuerung, Busspuren) wird damit bekraftigt. Der Knoten weist
rechnerisch bereits heute eine ungeniigende Leistungsfahigkeit auf. Diese akzentuiert
sich mit den geplanten Entwicklungen im ESP Rothenburg weiter.»
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Aufgrund solcher Aussagen steht der VVL dem Vorhaben sehr kritisch gegeniiber. Die
konkreten Auswirkungen des Mehrverkehrs auf den Busverkehr ist aufzuzeigen, Mass-
nahmen sind zu definieren und umzusetzen, und ein Monitoring ware zu vereinbaren.
e Inden Unterlagen wird auf ein Mobilitatsmanagement der Mitarbeiter grossen Wert
gelegt. Wir begrissen die Aufarbeitung dieser Massnahmen sehr, insbesondere auch,
wenn der Anteil der Nutzung des offentlichen Verkehrs fiir Pistor Angestellte weiter
ansteigt. Dieser Anteil liegt aktuell bei 8-11%. Trotz alledem geht das Verkehrsgutach-
ten von einem beachtlichen Mehrverkehr von +93% PW Fahrten aus.
Die aktuellen Erfahrungen bei der Aufrechterhaltung eines bereits eingefiihrten Mobi-
litatsmanagements zeigen jedoch, dass solche Massnahmen unzuverlassig funktionie-
ren, sei es Aufgrund von Sparmassnahmen oder sonstigen Managemententscheidun-
gen. Sie konnen leicht verwassert werden, sofern nicht konkrete Ziele wie Beschran-
kung der Anzahl MIV-Fahrten vereinbart und Gberwacht werden.

In den Unterlagen wird eine 6V Erschliessung der Pistor angesprochen. Der VVL hat sich mit
diesem Thema im Rahmen von Machbarkeitstiberlegungen im Raum Rothenburg-Sempach
beschaftigt (dat. Dezember 2020). So zeigte sich leider, dass eine 6V Erschliessung fir Pistor
als zusatzliche Linie schwierig umzusetzen ist. Naheliegend ware eine Priifung, ob die heutige
Linie 46 mit Endstation bei der IKEA fiir das Einzugsgebiet rund um Pistor einen Nutzen brin-
gen konnte. Mit dem Bau einer Busbriicke Gber die Bahnlinie konnte diese Linie zu Pistor ver-
langert werden, was eine effiziente Bedienung von Pistor im 15-Minuten-Takt ermoglichen
wirde.

Bei Fragen stehen wir gerne zur Verfigung.

Freundliche Grisse

Pascal Stiess Thomas Schemm

Geschaftsfiihrer Angebotsplanung
Direktwahl +41 41 228 47 24
thomas.schemm@vvl.ch
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KANTON
LUZERN

Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement

Umwelt und Energie (uwe)
Zentrale Dienste

Libellenrain 15
Postfach 3439

6002 Luzern

Telefon 041 228 60 60

uwe@]u.ch

www.uwe.lu.ch Raum und Wirtschaft (rawi)

Herr Clineyd Inan
Murbacherstrasse 21
6003 Luzern

Luzern, 26. Februar 2021 rg

2021-313

Vorprifung Einzonung und Bebauungsplan der Pistor AG, Rothenburg
auf einer Teilflache von Grundstiick Nr. 103, Hasenmoos GB Rothen-
burg, Vernehmlassung zur Vorpriifung

Sehr geehrter Herr Inan, geschatzter Clineyd

Wir beziehen uns auf die erhaltenen Unterlagen und nehmen dazu wie folgt Stellung:

1.

Zusammenfassende umweltrechtliche Beurteilung

Wir haben das vorliegende Umzonungsbegehren bezlglich der Auswirkung auf die Um-
welt und auf die Einhaltung der verschiedenen umweltrelevanten Gesetzgebungen ge-
pruft und beantragen, die untenstehenden Bemerkungen und Antrage in den Vorpru-
gungsbericht aufzunehmen und fir die weitere Planung verbindlich zu erklaren.

1.1.

1.2.

Boden (Brigitte Suter)

Die Fruchtfolgeflachenausscheidungen der Einzonung auf der Parzelle 103 in Rot-
henburg wurde korrekt durchgefihrt. Demnach gehen auf der Parzelle 103, 1’920
m? Fruchtfolgeflachen (FFF) verloren. Fruchtfolgeflachen (FFF) umfassen das bes-
te, ackerfahige Landwirtschaftsland. Sie sind zu erhalten. Sollen FFF einer ande-
ren als der Landwirtschaftszone zugewiesen werden, so sind die Voraussetzungen
gemass § 3 der Planungs- und Bauverordnung (PBV) zu befolgen. Dieser verlangt,
dass beanspruchte FFF vollumfanglich wiederherzustellen oder zu kompensieren
sind.

Fir die Einzonung der Parzelle 103 liegt eine zulassige FFF-Kompensation vor. Es
wird einen finanziellen Beitrag an die genehmigte FFF-Aufwertung auf der Parzelle
230 in Rothenburg geleistet

Antrag:
Betreffend der Kompensationspflicht wegen der Inanspruchnahme von Fruchtfol-

geflachen sind die Antrége der zustéandigen Dienststelle Raum und Wirtschaft (ra-
wi) zu befolgen. Es ist eine Interessensabwagung flr die Beanspruchung von
Fruchtfolgeflachen durchzufihren.

Risikovorsorge (Daniela Burkart)
Das geplante multifunktionale Buro-/Verwaltungsgebaude (Baubereich B) liegt im
Konsultationsbereich bzw. Gefahrenbereich der Bahn. Dies bedeutet, dass bei ei-
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nem Storfall mit Gefahrguttransport Personen im Gefahrenbereich geschadigt
werden konnen, insbesondere wenn sie sich im Freien befinden. Auch von der Ha-
senmoos-Strasse geht eine entsprechende Gefahrdung aus, was im Bauprojekt
entsprechend zu berucksichtigen ist.

Gegen die Einzonung und den Bebauungsplan ergeben sich hingegen keine Vor-
behalte aus Sicht der Risikovorsorge.

Hinweise fur das Bauvorhaben:

Aus Sicht Storfallvorsorge empfiehlt Die Dienststelle uwe, die Anordnung der Bau-
korper A und B zu tauschen, d.h. das Lagergebaude langs zur Strasse und Bahn
zu setzen und das multifunktionales Blro-/Verwaltungsgebaude moglichst entfernt
von der Strasse/ Bahn anzuordnen.

Falls eine Neuanordnung des Lager- und Biro-/Verwaltungsgebaude nicht mdglich
ist, kdbnnen Personen im Blro-/Verwaltungsgebdude durch einen hohen Hitze-
schutz der Fassade langs der Strasse/ Bahn geschutzt werden. Folgende Objekt-
schutzmassnahmen sind zu prifen:

Nichtbrennbares und nicht schmelzbares Fassaden-Material, kleine Fensteroff-
nung und EI30 Fenster (je nach Abstand zur Strasse/ Bahn und HOhe der Fassade
sind andere Anforderungen an den Glasaufbau sinnvoll (vgl. Merkblatt «Objekt-
schutzmassnahmen: Hitzeschutz von Fenstern entlang von storfallrelevanten
Strassen und Bahnanlagen» Zusatzliche Fluchtwege sind auf der zur Strasse/
Bahn abgewandten Gebaudeseite anzuordnen. Weiter sind Aufenthaltsflachen im
Freien moglichst entfernt zur Strasse/ Bahn hinter einem Gebauderiegel anzuord-
nen.

1.3. Larm (Sebastian Veit)

Die Pistor AG beabsichtigt die bauliche Erweiterung ihres Gewerbestandorts in
Rothenburg. Hierflr soll die angrenzende Parzelle Nr. 103, Gemeinde Rothenburg
von der Landwirtschaftszone (ESIII) in die Industriezone (ESIV) neu eingezont
werden. Mit dem Bauprojekt wurde eine Umweltvertraglichkeitsprifung (Stand 3.
Dezember 2020) durchgefuhrt, auf die sich unsere Stellungnahme in den wesentli-
chen Punkten abstutzt. Das neu einzuzonende Baugebiet unterliegt bei allen auf
dieses Areal einwirkenden Larmquellen, wie Strassen — und Eisenbahnlarm der
Beurteilung von Art. 29 der Larmschutzverordnung (LSV). Die von der Pistor AG
ausgehenden Larmemissionen sind gemass Art. 7 und Anhang 6 LSV zu beurtei-
len. Ebenfalls darf der vom Betrieb der Pistor AG ausgehende Strassenverkehrs-
larm (Schwer- und Personenverkehr) auf dem Gbergeordneten Strassennetz nicht
zu einer Uberschreitung der Planungswerte fiihren (Art. 7 LSV). Zuséatzlich darf
gemass Art. 9 LSV die zu erwartende Mehrbeanspruchung der Verkehrsanlagen
die Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreiten oder durch die Mehrbeanspruchung
einer Verkehrsanlage keine wahrnehmbar stérkeren Larmimmissionen oder eine
Sanierungsbedurftigkeit entstehen.

Rechtsgrundlagen

Gemass Art. 29 LSV durfen neue Bauzonen fir Gebaude mit larmempfindlichen
Raumen nur in Gebieten ausgeschieden werden, in denen die Larmimmissionen
die Planungswerte nicht Uberschreiten oder in denen diese Werte durch planeri-
sche, gestalterische oder bauliche Massnahmen eingehalten werden konnen.

Larmrechtliche Beurteilung

Das bestehende und erweiterte Betriebsareal wird mit der Teilzonenplananderung
der Gemeinde Rothenburg der Arbeitszone mit der Empfindlichkeitsstufe (ES) IV
zugewiesen.

Pistor AG (Mehrverkehr)
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Aus Verkehrsmenge und -zusammensetzung im Betriebszustand Z2+ (2030) ergibt
sich larmrechtlich ein Konfliktpotential, welches der Gutachter als wesentlich be-
zeichnet. Dies unter Beurteilung der Verkehrslarmemissionen insbesondere ent-
lang und im Kreuzungsbereich der Hasenmoos-/Stationsstrasse. Bereits heute
werden in einer Gesamtlarmbetrachtung die massgebenden Grenzwerte der Emp-
findlichkeitsstufe (ES) Ill in der Umgebung angrenzender Wohngebaude voraus-
sichtlich tberschritten. Mit dem Betriebszustand Z2+ wird der Anlieferungs- und
Warenverkehr der Pistor AG in den massgebenden Strassenabschnitten wesent-
lich zu einer Erh6hung der Verkehrslarmbelastung beitragen. Der Gutachter weist
an den Liegenschaften Hasenmoosstrasse 2, 3 und 5 eine wahrnehmbare und
somit wesentliche Erhdhung der Larmbelastung nach.

Antrage:

In den Sonderbauvorschriften vom 22. Oktober 2020 sind unter Kapitel 12 mit der
Erwahnung von Art. 31 LSV die larmrechtlichen Anforderungen nicht korrekt wi-
dergegeben und anzupassen. Die larmrechtliche Beurteilung hat sich, wie vorgan-
gig dargelegt, an den Anforderungen aus Art. 29 LSV unter Einhaltung der Pla-
nungswerte zu orientieren. Weiterhin ist in diesem Kapitel auch Art. 7 und Anhang
6 LSV aufzufihren, da sich aus dieser Beurteilung auch die genannte Larm-
schutzmassnahme (schallabsorbierende Deckenuntersicht etc.) oder weitere Mas-
snahmen ergeben.

Hinweis:

Die Gemeinde Rothenburg ist als Anlagenbetreiberin und Inhaberin der Hasen-
moosstrasse dazu aufgefordert, aufgrund der larmrechtlich relevanten Anlagenan-
derung der Hasenmoosstrasse ein mit der Entwicklung der Pistor AG koordiniertes
Strassenlarmsanierungsverfahren zu initiieren. Ein solches Verfahren hat spates-
tens zum Zeitpunkt des Betriebszustands Z2+ oder bei larmrechtlich relevanten
Anderungen des Verkehrszustands auch friiher vorzuliegen bzw. allféllige Mass-
nahmen missen umgesetzt sein.

Wir hoffen, dass Ihnen unsere Stellungnahme dient.
Freundliche Grisse
sig. R. Gubler

Ruedi Gubler
Abteilungsleiter
+41 41 228 60 67
ruedi.gubler@lu.ch
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LuzernPlus

LUZERNE

NETZWERK REGIONALE ENTWICKLUNG

LuzernPlus, Riedmattstrasse 14, CH-6031 Ebikon

Per Mail an:

Gemeinde Rothenburg

Herr Valentin Kreienbhl
valentin.kreienbuehl@rothenburg.ch

Ebikon, 14.10.2020 / bam

Stellungnahme LuzernPlus:
Gemeinde Rothenburg — Einzonung Hasenmoos Sid, Pistor AG

Sehr geehrter Herr Kreienbihl, lieber Valentin
Sehr geehrte Damen und Herren

Sie haben LuzernPlus beziiglich der geplanten Einzonung Hasenmoos Sid (Teilflache
Grundstuck Nr. 103) der Pistor AG in Rothenburg zu einer Stellungnahme eingeladen. Wir
danken Ihnen fur die Einladung und nehmen gerne wie folgt dazu Stellung.

Unsere Stellungnahme basiert auf folgenden Unterlagen, die uns in digitaler Form zugestellt
worden sind:

¢ Bebauungsplan Hasenmoos Sud, Plan 1:1°000, 02.09.2020

¢ Bebauungsplan Hasenmoos Sud, Sonderbauvorschriften, 02.09.2020

e Teilzonenplananderung Hasenmoos Sid, 28.08.2020

e Planungsbericht nach RPV Art. 47 (Bebauungsplan und Einzonung), 24.08.2020
¢ Richtprojekt Variante 1 und Variante 2, 24.08.2020

Die vorliegende Stellungnahme bezieht sich inhaltlich auf die Uberpriifung der tibergeordne-
ten Planungsgrundlagen und -strategien von LuzernPlus.

Ausgangslage

Wir haben Ihre schriftliche Mitteilung vom 3. September 2020 erhalten. Dem Schreiben ist zu
entnehmen, dass der Gemeinderat Rothenburg plant, im Rahmen einer Teilzonenplanrevisi-
on im Gebiet Hasenmoos eine Flache von 33‘000 m? einzuzonen, um einem ansassigen Be-
trieb eine Weiterentwicklung des Standortes zu ermdglichen. Es handelt sich hierbei um eine
Teilflache des Grundstiickes Nummer 103. Da die beabsichtigte Einzonung die im Regiona-
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len Teilrichtplan Siedlungslenkung 2030 (TRP SL) festgelegte Siedlungsbegrenzungslinie
Typ B uberschreitet, ersuchen Sie den Gemeindeverband LuzernPlus, deren Uberschreitung
zuzustimmen.

Der TRP SL wurde am 28. Mai 2014 von der Delegiertenversammlung von LuzernPlus be-
schlossen und am 23. Januar 2015 vom Regierungsrat des Kantons Luzern genehmigt. Ge-
stitzt auf Ziffer 2.3 des Richtplantextes, wonach bei einer allfalligen Bauzonenerweiterung
Uber die Siedlungsbegrenzungslinie hinaus der Vorstand von LuzernPlus Stellung zu neh-
men hat, lasst sich dieser wie folgt vernehmen:

Die beabsichtigte Einzonung Uberschreitet die im TRP SL festgelegte Siedlungsbegren-
zungslinie Typ B. Im Bereich der Siedlungsbegrenzungslinie Typ B kann die Bauzone erwei-
tert werden, sofern die im Richtplantext unter Ziffer 1.3 lit. b aufgefiihrten Bestimmungen
zutreffen und eingehalten werden.

Beurteilung

Die beabsichtigte Einzonung der Teilflache des Grundstiickes Nr. 103 und somit Uberschrei-
tung der Siedlungsbegrenzungslinie Typ B erachtet der Vorstand von LuzernPlus als
zweckmassig. Unter dem Vorbehalt, dass das Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement
des Kantons Luzern die geplante Erweiterung positiv beurteilt, stimmt der Vorstand von Lu-
zernPlus der Uberschreitung der Siedlungsbegrenzungslinie (Typ B) bei diesem Vorhaben
Zu.

Begrundung:

Im Richtplantext wird unter der Ziffer 1.3 lit. b aufgefiihrt, dass die Siedlungsbegrenzungslinie
Typ B Uberschritten werden darf, wenn der Bedarf aus kommunaler und tbergeordneter
Sicht gegeben ist, eine hohe orts- und stadtebauliche Qualitat der Uberbauung sichergestellt
wird, eine ortsgerechte und haushalterische Bebauungsdichte erfolgt und eine orts- und
landschaftsvertragliche Uberbauung gesichert wird.

Beim Vorhaben handelt es sich um eine Erweiterung fir einen bestehenden Betrieb im Ent-
wicklungsschwerpunkt (ESP) Rothenburg Station. Der ESP Rothenburg Station ist eines der
wichtigsten Arbeitsplatzgebiete der Region und weist eine gute Erschliessung mit dem 6V
und dem MIV auf. Weiter ist die Pistor AG ein regionaler Arbeitsgeber von hoher Bedeutung.
Deshalb ist der Bedarf aus tibergeordneter Sicht gegeben.

Fur eine hohe orts- und stadtebauliche Qualitét sorgen die erarbeiteten Richtprojekte sowie
die festgelegte Bebauungsplanpflicht. Ein qualitatsvoller Siedlungsrand wird z.B. mit Hoch-
stammobstbaumen sowie einer extensiven Wiese sichergestellt und ist in den Sonderbau-
vorschriften dementsprechend festgehalten. Auch die Begriinung der Dacher, Retentions-
massnahmen sowie die Erarbeitung eines Mobilitdtskonzeptes werden in den Sonderbau-
vorschriften festgeschrieben. Weiter wird im Planungsbericht erwahnt, dass zurzeit gepruft
wird, wie die Fassade sinnvoll begriint werden kann. Der Bebauungsplan erméglicht eine
Gebé&udehohe von maximal 30 Metern, womit eine dichte Uberbauung sichergestellt werden
kann.

Das Vorhaben erweist sich als landschaftsvertragliche Uberbauung, welche zudem eine
haushélterische Bebauungsdichte anstrebt. Zudem wird mit dem Richtprojekt und der Be-

Gemeindeverband LuzernPlus Seite 2|3



bauungsplanflicht die nétige Qualitat der Uberbauung sichergestellt. Der Bedarf ist aus uiber-
geordneter Sicht gegeben, da es sich um einen bestehenden Betrieb in einem ESP handelt.

Fur die Moglichkeit zur Stellungnahme bedanken wir uns.

Freundliche Grisse

Ll
A o M /W(/
Armin Camenzind Mario Baumgarther

Geschaftsfuhrer Projektleiter
m.baumgartner@luzernplus.ch

Kopie (per Mail):
- Stefan Gut (Gemeinde Rothenburg)

- André Duss (rawi)
- David Waltisberg (Planteam)
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KANTON
LUZERN

Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement

Landwirtschaft und Wald (lawa)
Centralstrasse 33

Postfach

6210 Sursee

Telefon 041 349 74 00

lawa@lu.ch

www.lawa.lu.ch

Raum und Wirtschaft (rawi)
Cuneyd Inan
Murbacherstrasse 21

6002 Luzern

Sursee, 22. Februar 2021 BAM

STELLUNGNAHME

Einzonung und Bebauungsplan der Pistor AG, Rothenburg auf einer
Teilflache von Grundstiick Nr. 103, Hasenmoos GB Rothenburg
Vorpriifung

Sehr geehrter Herr Inan

Gestutzt auf Ihr Schreiben vom 25. Januar 2021 haben wir die erwahnten Plan- und Regle-
mentsanderungen gepruft. Wir nehmen dazu wie folgt Stellung:

Landwirtschaft

Grundsatzlich sollen bei der Einzonung von landwirtschaftlicher Nutzflachen vorgangig auch
vertieft alternative Standorte geprift werden, welche schon eingezont sind. Falls eine Einzo-
nung notwendig ist, ist diese auf das notwendige Minimum zu beschranken und keine Re-
serven zu bilden. Dabei ist der Vorzug den nicht FFF zugeben.

Natur und Landschaft

Retensionsanlage innerhalb der Bauzone

Es ist eine Retensionsanlage innerhalb der Bauzone geplant. Retensionsanlagen sind im
Sinne des 6kologischen Ausgleichs zu gestalten.

Antrag

- Wir empfehlen bei der Planung der Retensionsanlage folgende Aspekte zu berlcksichti-
gen:
-  Die Ufer sind flach (Neigung 1:4 oder flacher) auszugestalten.
- Im Uferbereich sind Kleinstrukturen (z.B. Steinhaufen, Wurzelstécke) anzulegen.
- Die Umgebung ist als Magerwiese oder Ruderalflache auszugestalten und eventuell
mit einheimischen Strauchergruppen zu bepflanzen.
- Es durfen keine Fische eingebracht werden.
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- Sollte aus Sicherheitsgriinden ein umgebender Zaun notwendig sein, dann ist dieser
zwecks Durchgangigkeit fir Kleintiere mit einer Bodenfreiheit von mindestens 10 cm
zu erstellen.

Siedlungsrandgestaltung und Siedlungsdurchgriinung
Die geplante Erweiterung Hasenmoos Sid liegt am Siedlungsrand.

Die Gemeinde sorgt dafiir, dass in intensiv genutzten Gebieten innerhalb und ausserhalb von
Siedlungen genlgend 6kologische Ausgleichsflachen vorhanden sind (vgl. § 9 NLG).

Gemass aktuellem Richtplan S. 88, S2-6 ist dkologische Vernetzung im Siedlungsraum zu
beachten. Auch in der Strategie Landschaft (S. 51 Handlungsfeld 2: Siedlungsgestaltung)
wurde festgehalten, dass Griinrdume als wichtige Bestandteile der Siedlungsstruktur zu si-
chern und neu zu schaffen sind.

Sowohl im aktuellen Richtplan (S. 88, S2-6) als auch in der Strategie Landschaft (S. 50,
Handlungsfeld 1: Siedlungsbegrenzung) ist die Siedlungsrandgestaltung klar verankert. Der
Kanton wurde im Rahmen der Diskussion des Planungsberichtes Biodiversitat Massnahme
5.4 «Biodiversitat im Siedlungsraum starken» beauftragt, die Biodiversitat insbesondere an
den Siedlungsrandern zu fordern (Kantonsblatt Nummer 05 2020, S. 301).

Im landlichen Gebiet kann der Siedlungsrand in starkem Kontrast stehen zur landlichen Um-
gebung. Bei Ubergéngen vom Siedlungs- zum Nichtsiedlungsgebiet ist der Aussenraum be-
sonders sorgfaltig zu gestalten und insbesondere hinsichtlich Gestaltung und Bepflanzung
auf die angrenzende Landschaft abzustimmen.

Wir begrissen die im Bebauungsplan geplante 10 m breite Siedlungsrandgestaltung mit ein-
heimischen standorttypischen Arten sowie das Freiraumkonzept mit verschiedenen ékologi-

schen Ausgleichsflachen und erachten diese als zielfihrend.

Art. 5 Dachgestaltung und Art. 7 Umgebung der Sonderbauvorschriften legen die Dach- und
Umgebungsgestaltung im Sinne des dkologischen Ausgleichs fest.

Antrag

- Die im UVB, im Bebauungsplan und im Freiraumkonzept geplanten Massnahmen zum
Okologischen Ausgleich sind umzusetzen. Die 6kologischen Ausgleichsflachen sind lang-
fristig zu erhalten und zu pflegen.

Wald

Der Wald ist durch das vorliegende Projekt nicht betroffen.

Wir bedanken uns fir die Einladung zur Stellungnahme. Fir Auskiinfte stehen wir gerne zur
Verfugung.

Freundliche Grisse
Pius Etter
Fachbereichsleiter Geschéaftsstelle

04134974 26
pius.etter@lu.ch
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KANTON
LUZERN

Bau-, Umwell- und Wirlschaflsdeporiement

Raum und Wirtschaft (rawi)
Murbacherstrasse 21

6002 Luzern

Telefon +41 41 228 51 83
rawi@lu.ch

www.rawi.lu.ch

Raum und Wirtschaft (rawi)
Herr Clineyd Inan
Murbacherstrasse 21

6003 Luzern

Luzern, 12. Februar 2021
2021-59

STELLUNGNAHME

Gemeinde Rothenburg,
Vorpriifung Einzonung und Bebauungsplan der Pistor AG, Rothenburg
auf einer Teilfliche von Grundstiick Nr. 103, Hasenmoos

Sehr geehrter Herr Inan

Wir beziehen uns auf die am 25. Januar 2021 per Axioma erhaltenen Aufforderung zur Ver-
nehmlassung und bedanken uns fir die Einladung zur Stellungnahme zum oben erwahnten
Vorhaben.

Aktuell sind zwei laufende Bewilligungsverfahren des Gesuchstellers im Betrachtungsperi-
meter betroffen.

- 2020-5063 Neubau Tankstelle
- 2021-0454 Erweiterung WUZ West

Die damit betroffenen Sistierungen Uber umweltrechtlichen Themen und allfalligen Abhéngig-
keiten zur Vorprufung der Einzonung und des Bebauungsplans sind durch die Dienstelle Um-
welt und Energie (uwe) zu prifen.
Insofern haben wir keine Einwande, weitere Bemerkungen und Hinweise.

ndliche Grisse

A

Roland Emmenegger
Abteilungsleiter Baubewilligungen
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